Mobilitazione leri il meeting annuale con Sapelli, Letta ed esperti del settore

L’allarme dell’Assarmatoni
«Ue senza politiche del mare»

Il presidente Messina: «L'ltalia punti alla Commissione Trasporti»

Sandro lacometti

Bl La rotta, quando si tratta
dinavigazione, non e un detta-
glio. Perderla significa restare
inmare aperto, senza possibi-
lita di salvezza. Non servono
bussole o mappe. Ma decisio-
ni. I percorsi vanno tracciati.
E seguiti. Anche quando le
correntitirallentano ole onde
si fanno pil alte. L'importan-
te & avere sempre ben presen-
te il punto di arrivo. Quello
che la politica si ostina a non
voler fissare, lasciando il tra-
sporto marittimo italiano in
balia dei flutti. Non che la co-
sa abbia spinto gli armatori a
gettare la spugna, anzi. Pur
senza aiuti e tra mille ostacoli
gli imprenditori del mare ali-
mentano un'economia che
da sola vale il 3% del pil italia-
no, con un valore aggiunto di-
retto di almeno 45 miliardi e
un giro di affari, grazie all'in-
dotto, di 130 miliardi. Ben pit
di quanto fattura la filiera
dell'auto. Con una differenza
non da poco. Senza le navi,
I'Ttalia si ferma. Pit del 90%
dei carichiin entrata e in usci-
ta viaggia via mare, pil
dell'80% del fabbisogno dimo-
bilita di persone e merci passa
attraverso i porti.
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«Ma le cose che funziona-
no» ha denunciato ieri Stefa-
no Messina, presidente di As-
sarmatori, nel corso del mee-
ting annuale, «si danno per
scontate, si sottovalutano».
Ed e cosi, occupandosi sempli-
cemente di altro, che I'Ttalia e
I'Europa hanno progressiva-
mente abbandonato |'econo-
mia del mare. La prima ha
dimenticato direalizzare le in-
frastrutture necessarie, di raf-
forzare il trasporto intermoda-
le, di mettere in campo regole
e incentivi per sostenere il set-
tore. La seconda, esattamente
come succede per i migranti,
continua a fingere di non ve-
dere che I'Italia ha un ruolo
centrale e strategico nel Medi-
terraneo, da dove si appresta
a passare tutto cid che nei
prossimi  anni  arrivera
dall'Oriente e dal Sud del
Mondo. «La politica maritti-
ma dell'Ue negli ultimi anni»,
ha detto Messina, «& rappre-
sentata dalla totale inesisten-
za di una politica marittima
mediterranea». E anche per
questo che, lo scorso anno,
nell’alveo di Conftrasporto e
Confcommercio, € nata Assar-
matori. Che non vuole essere
labrutta copia di vecchie strut-
ture associative, maun sogget-

topolitico, in grado di capovol-
gere le prospettive: non pil
interrogarsi su cosa la terra
puo fare per il mare, ma cosa
il mare puo fare per la terra.
Energia, commercio, indu-
stria, turismo. Le potenzialita
legate ad una crescita del tra-
sporto marittimo sono enor-
mi, cosl come enormi sono gli
sforzi da mettere in campo
per togliere le troppe secche
cherallentano la navigazione.

Nel corso di una tavola ro-
tonda animata da Nicola Por-
ro esperti come Paolo Sapelli,
Carlo Secchi ed Enrico Letta,
manager e imprenditori co-
me Fabrizio Palenzona, Giu-
seppe Bono e Achille Onorato
hanno tentato di compilare
una lista delle cose che non
vanno e di quelle da fare. Elen-
co troppo lungo per poter es-
sere snocciolato. Basti qui, co-
me brutale sintesi, ricordare
I'affondo dell’ad di Fincantie-
ri, che ha proposto di abolire
la direzione Ue per la concor-
renza. «Le interpretazioni tec-
nico-giuridiche delle commis-

sioni di Bruxelles» ha detto Bo-
no, «sono molto lontane dalle

necessita reali del sistema eco-
nomico e in particolare dell'in-
dustria. Le regole che ci siamo
dati, come Europa, ci impedi-
scono di competere sullo sce-

nario internazionale. Siamo
ingessati, siamo diventati la
nuova Unione Sovietica».

La situazione & grave, ma
l'ottimismo non manca. Per il
presidente Messina, che rap-
presenta imprese con piu di
450 navi e oltre 60mila addet-
ti, I'obiettivo massimo sareb-
be ottenere il commissario Ue
ai Trasporti, ma per iniziare
un po' di attenzione in pit da
parte delle istituzioni sarebbe
gid un passo avanti. Attenzio-
ne che deve passare dalla tute-
la dell'occupazione italiana a
bordo, che Assarmatori pone
tra le priorita, dalla protezio-
ne dei nostri interessi in sede
europea e da una maggiore
programmazione delle politi-
che marittime. Temi che sa-
ranno determinanti per defini-
re e rafforzare il ruolo dell'Tta-
lia nell'ambito degli accordi
internazionali, a partire da
quelli con la Cina. Il ministro
dei Trasporti, Danilo Toninel-
li, che ha chiuso la manifesta-
zione, ha ovviamente promes-
so tavoli, interventi e investi-
menti. Ma la sensazione & che
la strategia del governo pil
che un faro puntato sull'obiet-
tivo sia ancora quella di Oriet-
ta Berti. Finché la barca va,
lasciala andare.
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Preoccupato Stefano Messina, presidente di Assarmatori



